SEEHAFEN KIEL

Landstromversorgung
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SEEHAFEN KIEL GmbH & Co. KG

@ Eigentumer der Hafeninfrastruktur
@ Betreiber der Terminalanlagen

@ Unterhalt/Ausbau der Hafenanlagen
@ Immobilienmanagement

@ Anbieter von Hafendienstleistungen

@ Eisenbahnverkehrsunternehmen

@ Standortmarketing & Entwicklung
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Ein Unternehmen der Landeshauptstadt Kiel
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Kieler Handelshafen

Nordhafen

Scheerhafen ==

_Dstuferhafen

Ostseekai/;
Sartorikai //
Schweden

Bollharnkai
./ Norwegenkai

Kanalhafen

Regionale Versorgungsfunktion
Maritimes Gewerbegebiet

Stadthafen

Passagierterminals
Fahrlinien nach Skandinavien

Ostuferhafen

Frachtzentrum an der Forde
RoRo-Linien: Russland/Baltikum

Kennzahlen des Hafens

5 Mio. Tonnen Umschlag p.a.

1,8 Mio. Passagiere p.a.
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Schiffe im Liniendienst ab Kiel
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,Costa Magica“ — grofdtes Schiff der Saison in Kiel
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Leistung der Hauptmaschine: 63.360 KW V
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Schiffsemissionen

Schwefeldioxid (SO,), Stickoxide (NOXx)
RuBpartikel (PM), Kohlendioxid (CO,)
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\CONSULT GmbH

Beratendes Ingenieurbiim
flr Akuati, Luftreinhaliung
und Immissionaschutz

Luftschadstoffuntersuchung

flr den Ausbau der Hafenanlage
Ostseekai Kiel zu einem
Kreuzfahrt- und Fahr-Terminal

Proj.-Mr: 04137.01

Ag6.2.2: Preognose-Zustand
50, - Gesamtbelastungen
(Jahresmittelwert JOO)

4.0 pg/m*
5.0 yg/m*
6.0 pg/m*
7.0 pyg/m*
8.0 yg/m*
9.0 pg/m?*
10.0 pg/m*
11.0 yg/m*
12.0 pyg/im?®
13.0 pg/m?*
14.0 yg/m*
15.0 yg/m*

VYV VYV VYV YV VVYVY

T T

(Hintergrundbelastung: 3.8 pg/m?)

Makstab 1: 15.000
eratelit durch: LAIRM Consult GmeH
Haupisiraga 45
2841 Hammoer
Tel D45 22/ 2ED09 0
Fax 045 327 26 [9 15
Infog@ialrm. de
wwa lalrm.de
Programmeystame:
AUsDrEIungErecnrung AUSTALZO0O
Darsteliung: Cadnala, Catakustlk GmbH

Rapisckuis ma, Hawmoor, dar 11003
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Beratendes Ingenisurbiiro

Luftschadstoffuntersuchung

fiir den Ausbau der Hafenanlage
Ostseekai Kiel zu einem
Kreuzfahrt- und Fahr-Terminal

Proj.-Mr: 04 137.01

AB.1.2: Prognose-Zustand
NO, - Gesamtbelastungen
(Jahresmittelwert JOO)

> 20.0 yg/m®
22.0 pg/m*
24.0 yg/m*
> 26.0 yg/m?®
28.0 yg/m?

32.0 pg/m®
34.0 pg/m?
36.0 yg/m*

==
=
==
L | 30.0 pg/m?®
E
[
L
[ | = 38.0 pg/m?®

Bl > 40.0 ygim®
Bl > 50.0 ygim®

(Hintergrundbelastung: 21.8 pgim?)

Mafistab

aratelit durch:

Programmaystame:
Ausbraiturgsrechnung:

Fstiskuin o isrmsen dor 11 008




Lufthygienische Situation im Kieler Hafen

Stellungnahme der Firma Lairm Consult vom September 2007:

~Im Umfeld der Kieler Forde ist nicht mit Uberschreitungen der
Grenzwerte der 22. BImSchV zu rechnen, die auf den Schiffsverkehr
und die Liegezeiten im Hafen zuriuckzufuhren sind.*

,Insgesamt ist der Betrieb der Fahrhafen an der Kieler Forde im Hinblick
auf die Luftschadstoffemissionen mit dem Schutz der angrenzenden
Bebauung vertraglich, insbesondere auch unter Einbeziehung der zu
erwartenden Kreuzfahrtschiffe am Ostseekai.*

»-MalRnahmen zur Minderung der Abgasemissionen des Schiffsverkehrs

;%
‘
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MARPOL Annex VI — Schwefelantell im Kraftstoff

Global : i I .
@@#$$$$$ﬁ$$&&%@@@@?@ﬁ#ﬁﬁﬁ#@
SECA Ostsee: 5

0%

ﬁ#ﬁﬁﬁﬁﬁ#ﬁ#@@@ﬁﬁﬁﬁ#ﬁ@fﬂfﬁ*##

||zz1 rnnl m.rnragnt =cn) —smf.c ap .:El:

www. port-ofkiel. com

Quelle: TT-Line. Baltisches Verkehrsforum am 09.10.2008. Rostock-Warnemunde



Preisentwicklung von Schiffstreibstoffen
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LFO Low Sulfur Fuel Oil (1,5% Schwefelanteil)
MGO/MDO Marine Gas Oil (0,1%) / Marine Diesel Oil (0,2%)
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Quelle: TT-Line. Baltisches Verkehrsforum am 09.10.2008. Rostock-Warnemiunde



Ausstold von Klimagas (CO,)

CO, Emissionen in kg/TEU/km

o

Truck (2 TEU*) '

“ TEU=Twenty Feet Equivalent Unit Quelle: Institut fur Energie und Umwelt (IFEU), Heidelberg 2002

Containerschiff (4.800 TEU*)

Barge/Feeder (400 TEU*)

Bahn (80 TEU™)
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Quelle: TT-Line, November 2008



Moglichkeiten der Reduzierung von Emissionen

Ladungsoptimierung

SkySails 10-50 %
Flettnerrotoren 30-50 %

Slow Steaming ~

DTA bis 5 %

Hafensteckdose

Rumpfdesign-
optimierung 1-5 %

AC515%

Antifouling-Farbanstriche 1-6 %

DTA (Dynamic Trimming Assistent)
ACS {Air Cavity System)

MCR (Multi Maximun Continious)Rating
WHR (Waste Heat Recovery)

Quglen: HypoVereinsbank, @ Eric Martinez, www.fotolia.com

Antriebstechnologien:

Plgﬁmi{:?urng Pumpen und Hifssysteme 1% Propeller- und Ruderdesignoptimierung 1-5 %

— Automatische Maotarensteuerung 1 %

—MCR 3% '

—-WHR 12 % — Kiraftstoffe: SEE
— diesel-elektrischer POD-Antrieb — Erdgas HAFEN
— Hybridantrigb — Wasserstoff KIEL
— Elektromotor mit Brennstoffzelle bis zu 100 % - Biokraftstoffe (Biodiesel/Biogas) ‘
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Landstromversorgung am Kieler Ostseekal
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arminal Ostseekal




Kunftig Landstrom am Schwedenkai?




Neubau Schwedenkai




Zusammenfassung

§

Kiel ist ein Universalhafen mit unterschiedlich strukturierten Hafenteilen. Der
Schwerpunkt liegt auf dem Fahrverkehr.

Nach gutachterlicher Stellungnahme sind Malinahmen zur Minderung von
Abgasemissionen des Schiffsverkehrs im Kieler Hafen derzeit nicht
erforderlich. Zulassige Grenzwerte werden nicht Uberschritten.

Weitere Verscharfungen der Umweltgesetzgebung sind zu erwarten (z.B.
Marpol Annex VI zur Reduzierung des Schwefelanteils in Schiffskraftstoffen).

Landstrom ist eine von mehreren Moglichkeiten, Emissionen aus dem
Schiffsbetrieb zu reduzieren.

Damit sich Landstrom durchsetzen kann sind erforderlich:

§
§

Schiffs- und hafenseitge Investitionen (technischer Standard?)
Wirtschaftliche Anreize zur Nutzung von Landstrom (Steuerbefreiung?)

Q-
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